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MINISTERIO DA DEFESA
COMANDO DA AERONAUTICA

PORTARIA N° 166/GC3, DE 12 DE FEVEREIRO DE 2014.

Aprova a reedicdo da NSCA 3-13, que

dispde sobre os Protocolos de Investigacao
de Ocorréncias Aeronauticas da Aviacao

Civil conduzidas pelo Estado Brasileiro.

O COMANDANTE DA AERONAUTICA , de acordo com o previsto no
artigo 18, inciso Il e seu Paragrafo unico, daCemplementar n° 97, de 9 de junho de 1999,
e de conformidade com o inciso XIV do art. 23 dérdEsra Regimental do Comando da
Aeronautica, aprovada pelo Decreto n° 6.834 dee3akdil de 2009, e considerando o que
consta do Processo n° 67012.000055/2014-65, resolve

Art. 1° Aprovar a reedicdo da NSCA 3-13 “Protosolte Investigacdo de
Ocorréncias Aeronauticas da Aviacédo Civil conduzipelo Estado Brasileiro”.

Art. 2° Esta Portaria entra em vigor na data @epsublicagéo.

Art. 3° Revoga-se a Portaria n° 747/GC3, de Oéaie de 2013, publicada no
Diario Oficial da Unido n° 86, de 07 de maio de 203ecao 1, pagina 8.

Ten Brig Ar JUNITI SAITO
Comandante da Aeronautica

(Publicado no BCA n° de de de 2014).
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1 DISPOSICOES PRELIMINARES

1.1 FINALIDADE

Esta Norma tem por finalidade estabelecer prots¢alesponsabilidades e
atribuicbes referentes as investigacfes de acidemtamautico, incidente aeronautico grave e
incidente aeronautico, realizadas no ambito doe®iatde Investigacdo e Prevencdo de
Acidentes Aeronauticos (SIPAER), cujo 6rgéo ceréralCentro de Investigacdo e Prevencao
de Acidentes Aeronauticos (CENIPA), a fim de quecampram, com uniformidade, as
normas e préaticas recomendadastandards and Recommended Practices (SARP) -
estabelecidas pelo Anexo 13 a Convencéo sobre &wvi@gil Internacional.

1.2 AMPARO LEGAL

1.2.10 SIPAER integra a infraestrutura aeronautica, @oné o disposto no artigo 25 da Lei
Federal n® 7.565, de 19 de dezembro de 1986, C&dagileiro de Aeronautica (CBA).

1.2.2Compete ao Sistema de Investigacdo e Prevencdo adendes Aeronauticos
(SIPAER): “planejar, orientar, coordenar, contr@agxecutar as atividades de Investigacdo e
de Prevencao de Acidentes Aeronauticos”, nos tedo@stigo 86 do CBA.

1.2.30 Decreto n° 87.249/82, que regulamenta o SIPABRseu artigo 1°, § 1°, define as
atividades de prevencédo de acidentes aeronauticns sendo “as que envolvem as tarefas
realizadas com a finalidade de evitar perdas dasvelde material decorrentes de acidentes
aeronauticos”.

1.2.4Esta norma é aprovada pela Autoridade Aeronautieaacordo com a competéncia
estabelecida através do inciso V e § 2° do artigd@® CBA, combinado com o inciso Il do
artigo 18 e com o paragrafo unico do artigo 18 diacbomplementar n° 97/99.

1.3 AMBITO

A presente norma, estabelecida considerando-sespmsio no artigo 87 do
CBA, aplica-se:

a) a Secretaria de Aviacédo Civil (SAC);

b) as organiza¢cdes do Comando da Aeronautica;

c) ao Departamento de Controle do Espaco Aéreo E2C

d) a Agéncia Nacional de Aviagéo Civil (ANAC);

e) aos Servicos Regionais de Investigacdo e Pragerde Acidentes
Aeronauticos (SERIPA);

f) aos operadores de aerédromos;

g) aos fabricantes de aeronaves, motores e comj@srasronauticos;
h) aos proprietarios, operadores ou exploradoreedmaves;

i) aos O0rgdos governamentais proprietarios ou opees de aeronaves;

J) as organizacdes prestadoras de servico de nmy@ctele aeronaves, motores
e componentes; e

k) as demais organizacdes provedoras de servicordmle de trafego aéreo.
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1.4 RESPONSABILIDADE

1.4.1 De acordo com o disposto no artigo 87 do CBA, ®vpnc¢éo de acidentes aeronduticos
€ da responsabilidade de todas as pessoas, naturnaiddicas, envolvidas com a fabricacéo,
manutengao, operacéo e circulagao de aeronavesas®m como as atividades de apoio da
infraestrutura aeronautica no territorio brasil&iro

1.4.2Como consequéncia, compete ao detentor do maisadglecargo executivo das

organizacdes, operadores e 0rgdos nominados nolitmesta Norma, independentemente
do titulo a ele atribuido, a responsabilidade olgetde observar os dispositivos aqui
estabelecidos.

1.5 DEFINICOES

Com o objetivo de orientar esta Norma, além dosdsre expressoes ja
consagrados, estdo descritas as definicbes desaseedo SIPAER, em consonancia com 0s
documentos dénternational Civil Aviation Organization (ICAO) e dos diversos 6rgdos que
compdem o Sistema de Aviagao Civil Brasileiro.

1.5.1 ACAOQ INICIAL

Medidas preliminares realizadas no local de umarénoia aeronautica, de
acordo com técnicas especificas, e por pessodficadd e credenciado, tendo por objetivo,
entre outros: a coleta e/ou confirmacdo de dadgseservacdo de indicios; a verificacdo
inicial de danos causados a aeronave, ou pela aerpre o levantamento de outras
informacdes necessarias ao processo de investigacao

1.5.2 ACIDENTE AERONAUTICO

1.5.2.1Toda ocorréncia aerondutica relacionada a opexdgé@ma aeronave tripulada, havida
entre 0 momento em que uma pessoa nela embarca cwencéo de realizar um voo até o
momento em que todas as pessoas tenham dela desadobau, no caso de uma aeronave
nao tripulada, toda ocorréncia havida entre 0 moongone a aeronave esta pronta para se
movimentar, com a intencdo de voo, até a sua méotal pelo término do voo, e seu sistema
de propulsao tenha sido desligado e, durante ds,qelo menos uma das situagcdes abaixo
ocorra:

a) uma pessoa sofra lesao grave ou venha a falecer i@sultado de:
- estar na aeronave;

- ter contato direto com qualquer parte da aeronackiindo aquelas
gue dela tenham se desprendido; ou

- ser submetida a exposicao direta do sopro de héleeotor ou de
escapamento de jato, ou as suas consequéncias.

b) a aeronave sofra dano ou falha estrutural que:

- afete a resisténcia estrutural, o seu desempenhs suas caracteristicas
de voo; ou

- normalmente exija a realizacdo de grande repara gubstituicdo do
componente afetado.

C) a aeronave seja considerada desaparecida gauastéocal inacessivel.
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1.5.2.2Excecédo sera feita quando as lesdes, ou Obitoltasmm de causas naturais, forem

autoinfligidas ou infligidas por terceiros, ou forecausadas a pessoas que embarcaram
clandestinamente e se acomodaram em area que nd@lestisadas aos passageiros e

tripulantes.

1.5.2.3As lesdes decorrentes de um Acidente Aeronautieorgsultem em o6bito até 30 dias
apos a data da ocorréncia sédo consideradas |legéaess f

1.5.2.4Excecéo sera feita para falha ou danos limitados anico motor, suas carenagens ou
acessorios; ou para danos limitados as hélicegoriss de asa, as antenas, @obes, aos
pneus, aos freios, as rodas, as carenagens daoamsrpainéis, as portas do trem de pouso, aos
para-brisas, aos amassamentos leves e pequenamap@es no revestimento da aeronave, ou
danos menores as pas do rotor principal e de caodaem de pouso e aqueles resultantes de
colisdo com granizo ou fauna (incluindo perfuragi@sadome).

1.5.2.5Uma aeronave sera considerada desaparecida quasdaouscas oficiais forem
suspensas e os destrogcos néo forem encontrados.

1.5.2.6Em voos de ensaio experimental de empresa cad#imao serdo classificadas como
acidente aeronautico as ocorréncias relacionadesutiente ao objetivo do ensaio, ficando o
estabelecimento desta relacdo a cargo do CENIP@s apalise preliminar do evento e da
documentacéo técnica que suporte o referido ensaio.

1.5.3 ACCIDENT/INCIDENT DATA REPORTING (ADREP)

Reporte elaborado pelo CENIPA sobre a investigalgiacidente aeronautico
ou incidente aeronautico grave, padronizado cordooADREP MANUAL da ICAO, a ser
encaminhado aquela Organizacao, nos termos do AtgoConvencgéo sobre Aviagéo Civil
Internacional.

1.5.4AERONAVE

Todo aparelho, manobravel em voo, apto a se sasterd circular no espaco
aéreo mediante rea¢cGes aerodindmicas que néo asjegacoes do ar contra a superficie do
terreno, apto a transportar coisas ou pessoas.

1.5.5COMISSAO DE INVESTIGACAO

Grupo de pessoas designadas, em carater temporAderadas e
supervisionadas pelo Investigador-Encarregado,cdeda com suas qualificacdes técnico-
profissionais, para cumprir tarefas técnicas der@sise exclusivo da investigacao para fins de
prevencdo, devendo ser adequado as caracteridicasla ocorréncia.

1.5.6 ELO-SIPAER

Orgdo, setor ou cargo, dentro da estrutura dasnizagges, que tem a
responsabilidade no trato dos assuntos de segulanga no ambito do SIPAER.

1.5.7ESTADO DA OCORRENCIA

Pais em cujo territério o acidente ou incidenteri@to
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1.5.8 ESTADO DE FABRICACAO

Pais que tem jurisdicdo sobre a organizacao redpeinpela montagem final
da aeronave.

1.5.9ESTADO DO OPERADOR

Pais no qual se encontra a sede principal do opemd ndo havendo uma
sede, aquele no qual o operador possui residéaniaapente.

1.5.10ESTADO DE PROJETO

Pais que tem jurisdicdo sobre a organizacdo redpeingelo projeto da
aeronave.

1.5.11ESTADO DE REGISTRO
Pais no qual a aeronave esta registrada (matragulad
1.5.12 FATOR CONTRIBUINTE

Condicao, acdo, omissdao ou a combinacdo delas,squeliminadas, ou
mitigadas, podem reduzir a probabilidade do acamt@to de uma ocorréncia aeronautica,
ou reduzir a severidade das consequéncias desseéroma. A identificacdo do fator
contribuinte n&o implica em uma presuncao de colpaesponsabilidade civil ou criminal.

1.5.13 INCIDENTE AERONAUTICO

1.5.13.10corréncia aerondutica relacionada a operacaerdaave tripulada, havida entre o
momento em que uma pessoa nhela embarca com adaatel; realizar um voo, até o
momento em que todas as pessoas tenham dela desadahyaque ndo chegue a se
caracterizar como um acidente aeronautico, masafpte ou possa afetar a seguranca da
operacéao.

1.5.13.2No caso de uma aeronave nao tripulada, toda owparéavida entre 0 momento que
a aeronave esta pronta para se movimentar, coter&&o de voo, até a sua inércia total pelo
término do voo, e seu sistema de propulsdo terd@ desligado, que ndo chegue a se
caracterizar como um acidente aeronautico, masafgte ou possa afetar a seguranca da
operacao.

1.5.14 INCIDENTE AERONAUTICO GRAVE

1.5.14.1Incidente aeronautico envolvendo circunstancias igdiqguem que houve elevado
potencial de risco de acidente relacionado a operde uma aeronave tripulada, havida entre
0 momento em que uma pessoa nela embarca comrgédantele realizar um voo, até o
momento em que todas as pessoas tenham dela desataba

1.5.14.2No caso de uma aeronave néo tripulada, toda owoaréavida entre 0 momento que
a aeronave esta pronta para se movimentar, coter&&o de voo, até a sua inércia total pelo
término do voo, e seu sistema de propulséo tedloadsisligado.

1.5.14.3A diferenca entre o incidente grave e 0 acidesi# &enas nas consequéncias.
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NOTA — O Adendo C do Anexo 13 a Convencao sobre AviaCaol
Internacional apresenta uma lista de situacOespgaem ser consideradas
exemplos de incidentes aeronauticos graves. Estsaskrve apenas como um
guia, e ndo esgota os exemplos de ocorrénciasaagitas que se enquadram
na classificacéo de incidente aeronautico grave.

1.5.15INCIDENTE DE TRAFEGO AEREO

Toda ocorréncia aeronautica envolvendo trafegooadqree constitua perigo
para as aeronaves, relacionada com:

a) Facilidades - situacdo em que a falha de algumal&gsio de infraestrutura
de navegacédo aérea tenha causado dificuldadesmpaia;

b) Procedimentos - situacdo em que houve dificuldanj@sracionais por
procedimentos falhos, ou pelo ndo cumprimento dosceglimentos
aplicaveis; e

c) Proximidade entre aeronaves (AIRPROX) - situacdooem a distancia
entre aeronaves, bem como suas posicoes relativels@dades foram tais
que a seguranca tenha sido comprometida. Em fumighoivel de
comprometimento da seguranca, 0 Incidente de Toafégreo é
classificado como: Risco Critico ou Risco Potencial

1.5.16 INVESTIGADOR-ENCARREGADO 41NVESTIGATOR-IN-CHARGE (lIC)

Profissional credenciado pelo SIPAER e formalmeetggnado, em funcéao de
suas qualificacbes, como o responsavel pela om@gnz pela realizacdo e pelo controle da
investigacdo de uma ocorréncia aerondutica, ougoelducao dos trabalhos de uma comisséo
de investigacéo.

1.5.17 INVESTIGACAO

Processo conduzido com o propésito de prevenieatsd e que compreende a
coleta e a andlise das informacdes, a elaborac@oritusodes, incluindo a determinacédo dos
fatores contribuintes e quando apropriado, a emidedecomendacdes de seguranca.

1.5.18 LESOES GRAVES
LesBes resultantes de uma ocorréncia aeronautiea cquacterizam um

acidente aeronautico, e que:

a) requeiram hospitalizacdo por mais de 48 horageniodo de sete dias, a
partir da data da ocorréncia;

b) resultem em fratura de qualquer osso (excetoréra simples dos dedos das
maos, dedos dos pés e nariz);

c) envolvam laceracbes que causem hemorragia sedarsbs a nervos,
musculos ou tenddes;

d) envolvam lesbes a qualquer érgédo interno;

e) envolvam queimaduras de segundo ou terceiro sgraw qualquer
gueimadura que afete mais de 5% da superficie @rgo individuo; ou
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f) envolvam exposicao a substancias infecciosdsruaentos por radiacao.
1.5.19 OCORRENCIA AERONAUTICA

Qualquer evento envolvendo aeronave que poderaclassificado como
acidente aeronautico, incidente aeronautico gravénocidente aeronautico, permitindo ao
SIPAER a adocéao dos procedimentos pertinentes.

1.5.20 OCORRENCIA ANORMAL

Circunstancia que nao chega a configurar um aadaetonautico, incidente
aeronautico grave ou incidente aeronautico e négeach afetar a seguranca da operacao, na
gual a aeronave, seus sistemas, equipamentos goonentes nao funcionem, ou nao sao
operados de acordo com as condigBes previstasneaiga adocdo de medidas técnicas
corretivas. A ocorréncia anormal ndo sera invedtigszelo SIPAER.

1.5.21 OCORRENCIA DE TRAFEGO AEREO

Circunstancia de trafego aéreo em que ocorreu utmac80 que excedeu a
normalidade das operacoes, considerando as normezcedimentos previstos, exigindo a
adocao de medidas corretivas.

1.5.22 OPERADOR DE AERODROMO

Operador de aerddromo, também denominado explorddomfraestrutura
aeroportuaria, significa toda pessoa natural oidiga que administre, explore, mantenha e
preste servicos em aerodromo de uso publico owagwivproprio ou ndo, com ou sem fins
lucrativos.

1.5.23 OPERADOR DE AERONAVE

Pessoa, organizagdo ou empresa que se dedica, pwEEe a explorar a
operacgao da aeronave.

1.5.24 PRELIMINARY REPORT

Relatorio a ser encaminhado pelo CENIPA a ICAO  Bstados Signatarios
daquela Organizacdo, nos termos do Anexo 13 a @géwve sobre Aviacdo Civil
Internacional, e que se destina a disseminacd@desdbtidos nos estagios iniciais de uma
investigacao.

1.5.25 PROPOSTA DE RECOMENDACAO DE SEGURANCA

Medida de carater preventivo ou corretivo que o IPBRou um Elo-SIPAER,
propde ao CENIPA para andlise, visando eliminampenigo ou mitigar o risco decorrente de
uma condicdo latente, ou de uma falha ativa, dollda investigacdo de uma ocorréncia
aeronautica, ou de uma acdo de prevencdo, e quereahum caso, dard lugar a uma
presuncéo de culpa ou responsabilidade civil.

1.5.26 RECOMENDACAO DE SEGURANGCA
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Medida de carater preventivo ou corretivo emitiédopCENIPA, ou por um
Elo-SIPAER, para o seu respectivo ambito de atyagdando eliminar o perigo ou mitigar o
risco decorrente de uma condicéo latente, ou defalima ativa, resultado da investigacdo de
uma ocorréncia aeronautica, ou de uma a¢ado derg@vee que em nenhum caso, dara lugar
a uma presuncao de culpa ou responsabilidade civil.

1.5.27 REGISTRO DE ACAO INICIAL (RAI)

Registro de informacdes factuais coletadas duramteao Inicial realizada no
local da ocorréncia.

1.5.28 REGISTRO PRELIMINAR (RP)

Registro de natureza preliminar e que nao se emragtcomo a conclusdo
oficial do SIPAER, em que constam os elementosmpirgdres de investigacao e as primeiras
acOes corretivas e (ou) mitigadoras, quando peitise

1.5.29 RELATORIO FINAL (RF)

Documento formal, destinado a divulgar a conclusfioial do SIPAER,
fundamentado nos elementos de investigacdo, nes@nda conclusdo e nas Recomendacdes
de Seguranca relativas a um acidente aeronauticimlente aeronautico grave ou incidente
aeronautico, visando, exclusivamente, a preveneawdas ocorréncias.

1.5.30 REPRESENTANTE ACREDITADO

1.5.30.1Pessoa designada por um Estado, em funcédo dejsalidficacdes, com a finalidade
de participar em uma investigacao efetuada poodtgtado.

1.5.30.20 representante acreditado podera ser assesspoadama pessoa indicada pelo
Estado, com base nas suas qualificacdes.

1.5.31 RISCO CRITICO

1.5.31.1Condic¢ao na qual ndo ocorreu um acidente devidacaso ou a uma acgao evasiva, e
que a proximidade, vertical e horizontal entre@®m@aves, tenha sido inferior a 500 pés (150
metros); ou que um dos pilotos envolvidos tenhantado um perigo de colisdo entre as
aeronaves.

1.5.31.2Sera classificado como Incidente Grave pelo CENIPA.
1.5.32RISCO POTENCIAL

1.5.32.1Condicdo na qual a proximidade entre aeronavegnineé aeronaves e obstaculos,
tenha resultado em separacdo menor que o minirabedstido pelas normas vigentes sem,
contudo, atingir a condic¢do de risco critico.

1.5.32.2Quando as informagfes disponiveis ndo permitirecheterminacdo do nivel de
comprometimento da seguranca dos trafegos envehd@douma ocorréncia de trafego aéreo,
0 mesmo sera considerado como de Risco Potencial.
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1.5.33 SEGURANCA DE VOO

E a Seguranca Operacional aplicada especificanieatévidade aérea e tem
por objetivo prevenir a ocorréncia de acidentesdantes graves e incidentes aeronauticos.

1.5.34 SEGURANCA OPERACIONAL

Estado no qual o risco de lesbes as pessoas o8 dasdens se reduz e se
mantém em um nivel aceitavel, ou abaixo deste,npeio de um processo continuo de
identificacdo de perigos e gestdo de riscos.

1.5.35 SUMA DE INVESTIGACAO

Documento formal, destinado a divulgar a conclusfiocial do SIPAER,
fundamentado nas informagdes factuais, no histaiwovoo, nos comentérios, nas acoes
corretivas e nas Recomendagfes de Seguranca, gpartdwentes, relativas a um acidente
aeronautico, incidente aeronautico grave ou intelaaronautico, visando exclusivamente, a
prevencao de novas ocorréncias.

1.5.36 VEICULO AEREO NAO TRIPULADO

Aeronave projetada para operar sem piloto a bordoesndo seja utilizada
para fins meramente recreativdesta definicdoincluem-se todos os avides, helicbpteros e
dirigiveis controlaveis nos trés eixos, excluinép-portanto, os balGes tradicionais e os
aeromodelos.
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2 FINALIDADE DA INVESTIGACAO

2.1 GENERALIDADES

2.1.1As investigacOes de que trata esta Norma tém camoa Ginalidade a prevencao de
acidentes aeronauticos, incidentes aeronauticeggeincidentes aeronauticos, por meio da
identificacdo dos fatores contribuintes presentieta ou indiretamente, na ocorréncia
investigada, e emissdo de recomendacdes de seguaagossibilitem uma acao direta, ou
tomada de deciséo, para eliminar aqueles fatovesimimizar as suas consequéncias.

2.1.2Nao é propoésito da investigacdo do SIPAER atriloulipa ou responsabilidade aos
envolvidos na ocorréncia aeronautica.

2.1.3A investigacdo de acidentes aeronduticos, incideadeonduticos graves e incidentes
aeronauticos é uma ferramenta reativa indispengfrel a Seguranca de Voo, para a qual
devem ser direcionados, de forma apropriada, agges humanos e materiais necessarios.
Por esse motivo, deve-se cuidadosamente avaliarlcance de cada investigacao,
considerando os custos e os ensinamentos colhidos.

2.1.4Em muitas investigacoes observa-se a repeticaomndigbes similares exaustivamente
analisadas em ocorréncias aeronauticas anteriereem consequéncia, hem sempre se
justificam os recursos aplicados nessas investagagéra o aperfeicoamento da Seguranca de
Voo.

2.1.5Em conformidade com o Anexo 13 a Convencéo sobracdwe Civil Internacional,
com os diversos documentos da ICAO, que dispdemre smlassunto, e com 0 objetivo de
aplicar os recursos disponiveis de maneira efieierddequada, sem prejuizo do conceito de
Seguranca de Voo, o CENIPA estabeleceu critériasives ao processo de investigacao de
ocorréncias aeronauticas na aviacao civil braaileir
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3 CRITERIOS DE INVESTIGACAO

3.1 ACIDENTES AERONAUTICOS

3.1.1Todos os acidentes aeronauticos serdo investigadosmo resultado, sera gerado um
Registro de Agéo Inicial de carater factual.

3.1.2No caso de acidentes aeronauticos com aeronayessdanaximo de decolagem acima
de 2.250 kg, ou equipadas com motor a turbina,domehtado no Registro de Ac¢éo Inicial
(RAI) e no Registro Preliminar (RP), sera emitiaio Relatorio Final (RF).

3.1.3Em acidentes aeronauticos nos quais uma pessoa aeialhecer, também sera emitido
um Relatério Final (RF).

3.1.4Em acidentes aeronauticos com aeronaves de pesmodg decolagem de 2.250 kg,
ou menor, caso estejam envolvidos aspectos rekbi@nao projeto e a certificacdo que
afetem a aeronavegabilidade, ou se houver intedessetro Estado, sera emitido o Relatorio
Final (RF).

3.1.5Para os casos nado previstos nos itens 3.1.2, 8.8.3.4 serdo emitidas SUMAS de
Investigacdo fundamentadas nos Registros de A¢éalln

3.2 INCIDENTES AERONAUTICOS GRAVES

3.2.1 Todos os incidentes aeronauticos graves serastigados e, como resultado, sera
gerado um Registro de Acéo Inicial (RAI) de caréetual.

3.2.2 Para os incidentes aeronauticos graves com a@®itk/peso maximo de decolagem
acima de 5.700 kg, ou equipadas com motor a turtiimalamentado no Registro de Acgéo
Inicial (RAI) e no Registro Preliminar (RP), seraigdo um Relatério Final (RF).

3.2.3 Em incidentes aeronauticos graves com aeronav@este maximo de decolagem de
5.700 kg, ou menor, caso estejam envolvidos aspeelacionados ao projeto e a certificacao
gue afetem a aeronavegabilidade, ou se houversserde outro Estado, serd emitido o
Relatorio Final (RF).

3.2.4Para 0s casos nao previstos nos itens 3.2.2 e 3@ emitidas SUMAS de
Investigac&do fundamentadas nos Registros de Agéalln

3.3 INCIDENTES AERONAUTICOS

3.3.10s incidentes aeronduticos cujas circunstanciagEMIRA julgue que a investigacdo
podera trazer novos ensinamentos a prevencao guiiaiea de Voo, serdo investigados e
poderdo ser gerados o RAI, o RP, o Relatorio KRB) ou a SUMA de Investigacao.

3.3.2Incidentes aeronauticos com elevado indice de itep#dde, tais como colisdo com
fauna, estouro de pneu, incidéncia de raio lagd#isao com baldo, por ndo trazerem novos
ensinamentos para a prevencao, deverdo ser apefifesados, ndo cabendo o Registro de
Acéo Inicial (RAI).

3.3.3Apesar dos critérios descritos nos paragrafogiargs, sempre que o CENIPA julgar
que a divulgacdo da conclusdo de uma investigagicombrréncia aeronautica possa
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contribuir como ensinamento para a prevencdo serdide o RF ou a SUMA de
Investigagéao.
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4 PROCESSO DE COMUNICACAO DE OCORRENCIA NO AMBITO N ACIONAL

4.1 GENERALIDADES

Por determinacéo prevista no Codigo Brasileiro @eoAauticaem territorio
brasileiro, toda pessoa que tiver conhecimento o& wcorréncia aeronautica, ou da
existéncia de destrocos de aeronave, tem o devepotifeca-la, pelo meio mais rapido, a
autoridade publica mais proxima, a qual caberamméo, imediatamente, ao CENIPA ou ao
SERIPA da regido correspondente.

4.2 NOTIFICACAO DE OCORRENCIA AERONAUTICA

4.2.1 Sempre que houver qualquer ocorréncia aeronautseera ser feita uma notificacao,
por meio do preenchimento da Ficha de Notificac&oefirmacdo de Ocorréncia (FNCO),
disponivel na pagina eletrénica do CENIPA na Irgern

4.2.2 As comunicacdes das ocorréncias de que trata estamaNpoderdo ser classificadas

como acidente aeronautico, incidente aeronautiewege incidente aeronautico, ou ainda
desconsideradas, caso nao sejam caracterizadasommméncia aeronautica, apés a analise
do CENIPA.

4.2.3 A notificacdo de ocorréncia aerondutica é o atbzesdo através da FNCO, que tem por
objetivo informar ao CENIPA, ou ao SERIPA da respacregido, sobre o acontecimento de
um evento que seja, potencialmente, de interess8IBAER, permitindo a adogcédo dos
procedimentos pertinentes.

4.2.4 Ainda que néo se disponha de informacgdes paraemghenento de todos os campos
previstos na FNCO, o seu envio ndo devera serdextar desde que sejam conhecidas
informacdes relativas aos campos assinalados congatbrios.

4.2.5Por sua propria natureza, a FNCO pode ser prodezeataitida por qualquer individuo
ou organizacdo. No entanto, a FNCO somente po@eréossiderada um documento oficial
do SIPAER ap0s receber autenticacdo do CENIPA.

4.2.6E responsabilidade do operador ou proprietarimtificacido formal ao CENIPA, no
caso de aeronaves operadas segundo o RegulamexsiteiBy da Aviacdo Civil 121 e 129
(RBAC 121 e 129), e demais aeronaves de registranggiro. Para os demais casos, a
notificacao deverda ser feita ao SERIPA da respecégido da ocorréncia.

4.3 CONFIRMACAO DE OCORRENCIA AERONAUTICA

4.3.1A Confirmacdo de Ocorréncia Aeronautica € um primeedto por meio do qual se
procedera a complementacdo ou a retificacdo dasmafdes previamente veiculadas na
Notificacdo de Ocorréncia Aeronautica.

4.3.2Cabe ao CENIPA a confirmacdo de ocorréncias comnages operadas segundo o
RBAC 121 e 129 e demais aeronaves de registrangsira. Nos demais casos a confirmacéao
sera feita pelos respectivos SERIPA.

4.4 AUTENTICACAO DE OCORRENCIA AERONAUTICA
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4.4.1A Autenticacdo de Ocorréncia Aeronautica € um plimeento realizado
exclusivamente pelo CENIPA, que tem como objetattficar ou retificar a classificagao, o
tipo de ocorréncia, o responsavel pela investigacas demais informacdes necessarias para
0 processo de investigagao.

4.4.2 A autenticacao de ocorréncia aeronautica permite:

a) iniciar o processo formal de investigagédo, aegistro de que a ocorréncia
nao sera investigada;

b) iniciar o ciclo de registro estatistico da oéania no ambito do SIPAER,;

c) comunicar oficialmente a ICAO e aos demais pgaisgnatarios da
Convencao sobre Aviacdo Civil Internacional, nasosgprevistos no Anexo
13 aquela Convencéo;

d) comunicar oficialmente ao operador ou proprietarconfirmando a
classificacéo, o tipo de ocorréncia e a resporidaldé pela investigacao; e

e) comunicar oficialmente & ANAC, confirmando assificacdo, o tipo de
ocorréncia e a responsabilidade pela investigacao.

4.4.3Ap0s a autenticagdo da ocorréncia aeronauticaemrtual suspensao de Certificado de
Aeronavegabilidade (CA), de Certificado de Habglta Técnica (CHT) ou de Certificado
Médico Aeronautico (CMA) é da competéncia e dagaspbilidade exclusiva da ANAC.

4.5 MEIOS ALTERNATIVOS PARA A NOTIFICACAO DE OCORRENCI&
AERONAUTICAS

4.5.1 As notificacBes, as confirmacdes e as autenticad@esorréncias aeronauticas deverao
ser realizadas, prioritariamente, por meio da Eglatronica do CENIPA.

4.5.2Caso nao possa ser feita a notificacdo por meipaipna eletronica do CENIPA,
poderd ser utilizado o correio eletrbnico, mei@ftdico ou o fax como meio alternativo,
disponiveis na pagina eletrénica do CENIPA.

4.5.3Caberéd a organizacdo a qual pertencer ou estidimdee o Elo-SIPAER, prover os
meios eletrénicos necessarios a veiculacdo daficagfies e as confirmacdes de ocorréncias
aeronauticas.

4.6 COMUNICACAO AO PUBLICO

4.6.1 A comunicacéo oficial dos dados e das circunstanceativa a investigacdo de uma
ocorréncia aerondutica, envolvendo aeronave épkerrogativa do Centro de Comunicacao
Social da Aeronautica (CECOMSAER), devendo estaealizada em coordenacdo com o
CENIPA.

4.6.2 Considerando a necessidade de prover informacdesta® e oportunas ao publico, o
CENIPA ou o SERIPA da respectiva area da ocorréeaiacoordenacdo com o Investigador-
Encarregado, podera fornecer dados referentes:

a) ao modelo, ao tipo, a nacionalidade e a ma#idalaeronave;
b) ao operador da aeronave;
c) a data, a hora e ao local da ocorréncia;
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d) ao local de origem e destino;

€) ao numero de tripulantes e de passageiros a;bord

f) as providéncias relativas a ocorréncia que janbadotadas no ambito do
SIPAER e/ou pelas demais autoridades.

4.7 OBSERVACOES ESPECIFICAS

4.7.1 Compete ao CENIPA prestar a Autoridade Aeronauticaa outra por esta delegada,
guaisquer informacgdes complementares, relativasesiigacao de ocorréncias aeronauticas.

4.7.2Caberd ao CENIPA toda e qualquer comunicacdo bfigkativa as ocorréncias
aeronauticas supracitadas, dirigida a Estados ngsiras, entidades ou organizacdes
internacionais.

4.7.3Cabera, ainda, ao CENIPA informar a ANAC os dadestiqentes relativos as
ocorréncias aeronauticas com aeronaves civis éirasi) visando a adocdo de providéncias
administrativas.

4.7.4Nos casos de ocorréncias aeronauticas envolverrdoaaes de fabricacdo brasileira,
cabera ao CENIPA, imediatamente, informar ao fabiti.

4.7.5E responsabilidade do operador ou proprietario muricacio da ocorréncia do
acidente aeronautico ou incidente aeronautico glaeeamente aos familiares das vitimas, se
for o caso, e ao publico em geral, bem como a gag#o da relagdo de pessoas embarcadas,
de acordo com as normas regulatérias em vigor.

4.7.6 A investigacdo de toda ocorréncia aeronautica sEndduzida por profissional
gualificado e credenciado pelo SIPAER.
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5 PROTOCOLOS GERAIS DE INVESTIGACAO

5.1 ACAO INICIAL

5.1.1A Acéo Inicial de qualquer ocorréncia aeronauticeoaduzida por, pelo menos, um
profissional habilitado pelo SIPAER, com credencidlida para o tipo de atividade, que
podera ou ndo ser o Investigador-Encarregado asstigacao.

5.1.20 responsavel pela Acao Inicial devera envidarresfopara comparecer ao local da
ocorréncia, a fim de registrar todas as informagéesiais que poderdo ser uUteis durante a
investigacdo. No caso de impossibilidade de acessdocal da ocorréncia, 0s motivos
deverdo ser apresentados na FNCO enviada ao CENIPA.

5.1.30 responsavel pela Acéo Inicial terd o controle @&esso irrestrito & aeronave, seus
destrocos e a todo material relevante, incluindavaplores de voo, documentos,
revisualizagdo radar, transcricbes de comunicagdegrgaos de controle do espacgo aéreo e
entrevistas de testemunhas, garantindo que um edatahado possa ser feito sem atrasos,
imediatamente apés as a¢des de resgate até oaétmprocesso de investigagao.

5.1.4 Para tanto, o responsavel pela Acéo Inicial degstabelecer a coordenacao necessaria
com outros 6rgaos, tais como Policia, Corpo de Brod, Defesa Civil, ANAC, DECEA e
outros.

5.1.50 DECEA devera preservar e disponibilizar a reVizagao radar e a transcricdo das
comunicacdes entre a aeronave e os 6rgaos de leot&rdrafego aéreo envolvidos, sempre
que for notificado da ocorréncia de um acidenteraartico ou incidente aeronautico grave,
disponibilizando-os ao responsavel pela Acao Ihmieao Investigador-Encarregado apos ter
recebido deste a solicitacdo do material.

5.1.6 0 operador e o fabricante da aeronave deverdoderreo responsavel pela Acao
Inicial ou ao Investigador-Encarregado todas asrin¢cdes técnicas sobre a aeronave,
necessarias a investigacao.

5.1.7 Nas ocorréncias aeronauticas dentro da area paiahae um aerédromo, o Operador
de Aer6édromo devera facilitar o ingresso e o acass@sponsavel pela Acao Inicial ao local
da ocorréncia.

5.1.8 Todo Elo-SIPAER devera manter um kit de Acao Ihidigponivel e atualizado para
utilizacao imediata.

5.1.9A Acéo Inicial de incidente aeronautico poderd sealizada pelo operador, por
delegacdo do CENIPA, quando este possuir profigbiamredenciado para realizar
investigacdo de ocorréncia aerondutica, desde cmedaimente coordenado com o
CENIPA/SERIPA da regiao.

5.1.10 O SERIPA correspondente a regido do incidente aetmo realizara a Acdo Inicial
quando o operador ndo possuir profissional creddncipelo CENIPA para realizar
investigacdo de ocorréncia aerondutica.

5.1.11 O SERIPA correspondente a regido do incidente aetmo, em coordenag¢do com o
CENIPA, poder& avocar a responsabilidade da Ac@&mlrsempre que julgar relevante para
0 processo de investigacao e prevencao.
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5.1.12 A Acéao Inicial das ocorréncias de trafego aéretgtivms a obtencdo de dados e
informacdes geradas através de visualizacdo radascricdo de comunicacdes e outros
ficard a cargo do DECEA, em coordenacéo direta@dmvestigador-Encarregado.

5.1.13 A realizacéo da Acéo Inicial de acidente aeronawice incidente aeronautico grave
€ da responsabilidade do CENIPA, no caso de aessnmaguladas segundo o RBAC 121 e
129 e demais aeronaves civis de matricula estrangedo SERIPA correspondente a regiao
da ocorréncia para as outras aeronaves, com abjlidssie de apoio do Elo-SIPAER, do
Comando da Aeronautica, mais préoximo ao local daréancia aeronautica.

5.1.14 O CENIPA, a qualquer momento e sempre que julgaveriente para a celeridade do
processo de investigacdo, poderd delegar a re@izda Acdo Inicial para o SERIPA
correspondente a regido da ocorréncia aeronautica.

5.1.15Caber4d ao CENIPA, a qualquer momento, a interrupiEidnvestigacdo de uma
ocorréncia aeronautica, quando verificar a exigéde indicios de crime ou que a mesma
decorreu de violagdo a qualquer legislacdo aermaaeaim vigor, ou que a investigacdo ndo
trard conhecimentos novos para a prevencao.

5.2 PRESERVACAO DE INDICIOS E EVIDENCIAS

5.2.1 Exceto para efeito de salvar vidas, nenhuma aeecaadentada, seus restos ou coisas
gue por ela eram transportadas podem ser vascyllmademovidos, a ndo ser em presenca
ou com autorizacao do responsavel pela Agéo Iniemlconsonancia com o CBA.

5.2.2Nas ocorréncias aeronauticas dentro da area paiahuu dentro da area de atuacéo do
Servico de Prevencdo, Salvamento e Combate a liocénd Aerédromo Civil (SESCINC)
dos aerédromos dotados de Centro de Operacdes eey&mia (COE), cabera ao Operador
de Aerédromo ativar esse Centro para coordenacsi@rd@idéncias de resgate, socorro as
vitimas, isolamento e segurancga da area, a finreegvar os indicios e evidéncias no local
da ocorréncia aeronautica.

5.2.3Nas ocorréncias aeronauticas fora da area pat@hnhotds aerédromos civis,
desprovidos de COE, as ac¢fes de isolamento e seguda local da ocorréncia aerondutica
ficardo a cargo da autoridade publica responsavelpgimeiro chegar ao local, assim que
efetuado o resgate e prestados 0s primeiros secasreitimas.

5.2.4 Nas ocorréncias aeronauticas com aeronaves civiaegrpatrimonial de administracao

militar nos aerédromos compartilhados, a Secdo atdr@e de Operacdes Aéreas Militares
(SCOAM), em coordenacédo com o Operador de Aerédramich responsavel pela ativacéo
do Plano de Emergéncia em Aerédromo PEAA ou PLESpectivamente, para a tomada das
providéncias de resgate, socorro as vitimas, isémne seguranca da area, a fim de
preservar os indicios e evidéncias no local darénora.

5.2.50 responsavel pela Acdo Inicial devera coordenan autoridades publicas as
providéncias de isolamento, de seguranca do sid@pmeservacao de indicios e evidéncias.

5.2.6 O responsavel pela Acao Inicial devera informau#rgdade policial a ocorréncia de
acidente aeronautico para a confec¢do de Boleti@ateréncia (BO), ou a ela encaminhar
oficio com aviso de recebimento, em caso de reausapossibilidade de registro do BO.
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5.3 GUARDA E PRESERVACAO DA AERONAVE OU DE SEUS DESTROS

5.3.1E responsabilidade do operador ou proprietaricetanave:

a) a guarda da aeronave ou de seus destrocosalaé#oocorréncia, visando a
preservacao de indicios, em coordenacdo com ospmdiciais;

b) a guarda dos bens transportados na aeronave, tangmrtes a terceiros
fora dela e que tenham sofrido danos em consequéamcorréncia,;

5.3.2As pecas, componentes (incluidos os gravadoregodg partes e documentos que

forem requisitados para andlise, ou encaminhad@s paealizacdo de exames e pesquisas,
deverdo ficar guardados em lugar seguro e de ages$oto as pessoas devidamente

autorizadas pelo Investigador-Encarregado.

5.4 REMOCAO DE DESTROCOS

5.4.1A aeronave ou seus destrocos ficardo a disposig@tuséva do Investigador-
Encarregado, a fim de permitir a coleta de dadegssarios a investigacdo, devendo para
isso contar com a guarda do operador ou propretaodendo ainda solicitar o apoio da
autoridade policial local.

5.4.2 ApGs a liberacdo por parte do responsavel pela Agéial e pela investigacdo policial,

€ responsabilidade do operador ou proprietario rao¢do dos bens e destrocos e a
higienizacdo do local, de modo a evitar prejuizasatureza, a seguranca, a saude, ou a
propriedade de outrem ou da coletividade.

5.4.3Quando a ocorréncia aeronautica estiver circumasadtsitio aeroportuario e o operador
nao dispuser dos meios para promover a remocaeraab operador de aerédromo realiza-
la, com o objetivo de restabelecer a segurancapErscoes aéreas.

5.4.4 Neste caso, aléem da liberacdo por parte dos redpeisspela investigacdo, deve ser
levada em consideracéo a preservacao do objetenuzcéo, dentre outros aspectos, de modo
a nao comprometer a investigacado SIPAER.

5.5 INUTILIZACAO E MARCACAO DE DESTROCOS

5.5.1E responsabilidade do operador ou proprietaricelan@ve a remocio e a marcacio dos
destrocos, apos a liberacdo pelas autoridadewestigacao.

5.5.2No caso de ocorréncia aeronautica em local deildifiesso, todos os destrogos e partes
da aeronave que ndo possam ser removidos deverdouséizados ou marcados pelo
operador ou proprietario, de forma a evitar quarfrhente venham a ser confundidos com
uma nova ocorréncia aeronautica, ou que venhamuilseados indevidamente.

5.5.3Nas ocorréncias que forem objeto de investigacdwigloe/ou processo na esfera
judicial, a inutilizacdo e a marcacéo de que tratarparagrafos anteriores somente podera ser
feita apds a autorizacdo expressa da autoridadzgucdompetente.

5.6 TERMO DE LIBERACAO DA INVESTIGACAO

5.6.1 Ap0s o0 encerramento das atividades de campo, esd@isu pesquisas, o Investigador-
Encarregado efetivara a liberacdo dos destrocoslaopropria aeronave para a autoridade
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policial competente, por meio de formulario propr@ fim de serem utilizados nas
diligéncias.

5.6.2Caso a autoridade policial ndo julgue necessasanais a guarda da aeronave ou dos
destrocos, tal fato devera ser formalizado no jpodigrmo de liberacdo da investigacdo, ou
em BO, e a liberacdo da investigacdo sera efetieaddavor do operador ou daquele que
detiver o dominio do bem.

5.6.3Havendo a recusa da autoridade policial em assirtarmo, cabera ao Investigador-
Encarregado registrar tal fato no termo de libevaig@investigacao.

5.6.40 material retido para exames/testes/pesquisasralesgr inventariado, visando a
guarda pelo SIPAER. Posteriormente sua liberacaoveatigacdo sera em favor daquele que
detiver o dominio do bem ou operador, ou para sepogto legal, por meio de formularios
proprios.

5.7 REQUISICAO DE MATERIAL E DE DOCUMENTOS

5.7.1E responsabilidade do operador ou proprietarioedanave a prestacdo de informacgdes
de qualquer natureza solicitadas pelo respons&@lalipvestigacdo SIPAER, sob a forma de
dados, documentacgédo especifica, ou qualquer owim adisponivel e necessario aos trabalhos
de investigacao.

5.7.20 Investigador-Encarregado podera requisitar qealgcomponente, material ou
documento que julgue necessario ao processo dstigaeao.

5.7.3Sempre que o Investigador-Encarregado requisitatggar componente, material ou
documento ao proprietario ou operador e ndo fordade, tal fato devera estar descrito nos
registros da investigacao.

5.7.40 Investigador-Encarregado podera requisitar, enefi@o da investigacdo, qualquer
material anteriormente liberado.

5.7.5A requisicdo de componentes da aeronave seranfwthante formulario préprio do
CENIPA.

5.8 TRATAMENTO DA INFORMACAO

5.8.1 As seguintes informacdes serdo utilizadas parapdgito da investigacdo de acidentes
aeronauticos, incidentes aeronauticos graves éentgs aeronauticos, sendo a sua utilizagédo
total ou parcial para outros propdsitos, regulaus CBA:

a) declaracdes ou entrevistas colhidas pela aattgide investigacdo SIPAER
durante o processo de investigacao;

b) todas as comunicacgdes entre pessoas envohadgzenacao da aeronave,

c) informacdes meédicas ou privadas referentes &sope envolvidas nas
ocorréncias aeronauticas, quando for o caso;

d) gravacoes e transcricbes das gravaco€xodkpit VVoice Recorder (CVR);

e) gravagOes e transcricdes das gravacdes de odgdoentrole de trafego
aéreo;
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f) registros de gravadores de imagem da cabinealejgger parte ou trecho de
tais gravacoes;

g) opinides expressas na analise das informagd@esirido as informacdes dos
gravadores de voo; e

h) informacdes técnicas relacionadas ao desenvehton projeto e fabricacdo
da aeronave envolvida na ocorréncia.

5.8.2As informacdes listadas acima serdo incluidas nat®e Final ou em seus anexos
somente quando pertinentes a analise dos acideert@sauticos, dos incidentes aeronauticos
graves e dos incidentes aeronauticos.

5.8.3As entrevistas e declaracbes a que se refere iteste sdo colhidas em meros
apontamentos informais, ndo sendo reduzidas a fesma@ qualquer procedimento formal
similar, também ndo sendo necesséria a sua cogderdgpois de concluido o processo de
investigacdo SIPAER, tudo com o objetivo de ine@mtia participacdo voluntaria e de
preservar a propria investigacao, evitando, dess#oma perda de informagdes ou mesmo o
seu esvaziamento.

5.9 LEITURA E USO DOS DADOS DOS GRAVADORES DE VOO

5.9.10s gravadores de voo devem ser encaminhados, norn@mazo praticavel,
exclusivamente ao CENIPA para a decodificacdo @des| por solicitacdo do Investigador -
Encarregado.

5.9.2Nos casos em que a leitura e decodificagcdo dossdado puderem ser realizadas no
Brasil, o CENIPA estabelecera o encaminhamentogagadores de voo para laboratorio
capacitado no exterior, preferencialmente, pertgiece 6rgdo de Estado que tenha a
atribuicao de investigacao de acidentes aeron&utico

5.9.3Em situacdes especificas em que ndo existam |dbiostpertencentes a 6rgaos

investigadores de outros Estados, capacitadodizarea leitura e decodificacdo de dados, os
gravadores de voo poderdo ser enviados, a crdéridENIPA, a laboratérios dos fabricantes
ou outros credenciados pelos érgdos investigadimesespectivos Estados.

5.9.4Para a escolha do laboratério, 0 CENIPA considesacapacidade, a agilidade e a
localizagao das instalacoes.

5.9.50 procedimento de translado dos gravadores de ex@realizado por integrante do
CENIPA ou SERIPA, especialmente designado para fasgecom o objetivo de evitar
possivel extravio.

5.9.6 Nenhum membro participante da investigacdo podendigar o conteudo total ou
parcial das gravacdes de voo ou suas transcricdes.

5.9.7 E obrigacdo do operador da aeronave a manuteng@servacio intacta dos dados dos
gravadores de voo até a entrega do mesmo ao lgadstiEncarregado ou a um preposto
deste.

5.9.8A leitura e a decodificacdo dos dados de voo @eveer sempre acompanhadas por
membro da comissao de investigagao designado pestigador- Encarregado.
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5.9.9No caso da utilizacdo de outros gravadores desdddovoo em uma investigacao de
ocorréncia aeronautica, o Investigador-Encarregaitivara as informacdes colhidas somente
com a finalidade de prevencéo.

5.9.10Durante a investigacdo de qualquer tipo de ocoiaémeronautica, a leitura de dados
de CVR e FDR devera ser realizada sob a supertds&ENIPA.

5.9.11Sempre que o Investigador-Encarregado julgar nédesso representante do
fabricante podera ser envolvido no processo desandé dados de voo, com a finalidade de
prover informagdes e esclarecimentos a respeitsigioficado dos parametros gravados no
FDR e eventuais sons, ruidos e alertas auraisfidadbs na gravacdo do CVR.
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6 PROTOCOLOS ESPECIFICOS DE INVESTIGACAO

6.1 INCIDENTE AERONAUTICO

6.1.1 A organizacdo encarregada da investigacdo de meidgeronautico podera ser um
provedor de servigo de aviacao civil (PSAC) poibaicdo do CENIPA, quando este possuir
profissional credenciado pelo CENIPA para realinaestigacdo de ocorréncia aeronautica.

6.1.2Ap6s a conclusdo da investigacdo, a organizaca®réleenviar 0s registros de
investigacdo ao CENIPA/SERIPA e podera adotar nasdidorretivas, decorrentes da
investigacdo, no ambito interno, que venham a pAmios perigos ou mitigar 0S riscos
relacionados aos fatores contribuintes identifisaakp ocorréncia.

6.1.3No caso de operador privado, sem profissional ai@ddo pelo CENIPA para realizar
investigacdo de ocorréncia aeronautica, o0 SERIPRespondente da regido do incidente
aeronautico serd a organizacao encarregada daigag®.

6.1.4Nos incidentes aeronauticos envolvendo aeronavé com aeronave militar a
organizacdo encarregada da investigacao serd oRZENI

6.1.5Sempre que a divulgacdo da conclusdo final da figagsio de um incidente
aeronautico for considerada pertinente para a pg&eede novas ocorréncias, o CENIPA
podera emitir o Relatorio Final ou a SUMA de Invgastao.

6.2 INCIDENTE AERONAUTICO GRAVE

6.2.1No caso de aeronave civil de registro brasilei® trdnsporte aéreo regular, ou que
opere segundo o RBAC 121, a organizacdo encarregmdavestigacdo sera o CENIPA,
podendo delega-la a um determinado SERIPA.

6.2.2Com as demais aeronaves civis de registro brasilairorganizacdo encarregada da
investigacao sera o SERIPA, em cuja area ocoriecidente aeronautico grave.

6.2.3No caso de aeronave civil de registro estrangararganizagcdo encarregada da
investigacdo sera o CENIPA, podendo delega-la determinado SERIPA.

6.2.40 representante do operador detentor de conhe@néanico-especializado podera
participar da investigacdo, desde que solicite &mmente ao Investigador-Encarregado e
possa contribuir tecnicamente com os trabalhosesrseealizados.

6.2.5Sempre que houver uma investigacdo de incidentenaetico grave, envolvendo
trafego aéreo, devera ser realizada uma investigam@omitante do Sistema de Controle do
Espaco Aéreo Brasileiro (SISCEAB), visando confrilpara a investigacdo SIPAER.

6.2.6 Nos incidentes aeronauticos graves envolvendo aeeoaivil com aeronave militar a
organizacdo encarregada da investigacao serd oRZENI

6.3 ACIDENTE AERONAUTICO

6.3.1 Em Acidente Aeronautico com aeronave civil de tegibrasileiro, de transporte aéreo
regular, ou que opere segundo o RBAC 121, a orgafizencarregada da investigacao sera o
CENIPA, podendo delega-la a um determinado SERIPA.
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6.3.2Com as demais aeronaves civis de registro brasilairorganizacdo encarregada da
investigacdo serd o SERIPA, em cuja area ocorsmidente aeronautico.

6.3.3Com aeronave civil de registro estrangeiro, a arg&do encarregada da investigacao
sera 0 CENIPA, podendo delega-la a um determin&iRiF5A.

6.3.40 representante do operador detentor de conhe@ntéanhico-especializado podera
participar da investigacao, desde que solicitadmdmente ao Investigador-Encarregado e
possa contribuir tecnicamente com os trabalhosesrseealizados.

6.3.5Quando uma aeronave estiver desaparecida, serachid@ um Registro de Ac¢do
Inicial (RAI) com todos os dados conhecidos, emvatte dias corridos apds a suspensao das
buscas. Caso a aeronave nao seja encontrada demnrazo de doze meses, a contar da data
da ocorréncia, a investigacao sera concluida codadass existentes.

6.3.6 Sempre que houver uma investigagdo de acidente&@aeico, envolvendo trafego
aereo, devera ser realizada uma investigacao cotacaendo Sistema de Controle do Espaco
Aéreo Brasileiro (SISCEAB), visando contribuir paranvestigacdo SIPAER.

6.3.7Nos acidentes aeronauticos envolvendo aeronaveé com aeronave militar a
organizacgéo encarregada da investigacao sera oRZENI

6.3.8 0 CENIPA pode avocar para si a condicdo de orgeancarregada da investigacao
de uma determinada ocorréncia aeronautica, seroprgijado conveniente e de interesse da
Seguranca de Voo.

6.4 COMISSAO DE INVESTIGACAO

6.4.1Dependendo da complexidade da ocorréncia aergcaawdi organizacdo encarregada
pela investigacdo poderd em coordenacdo com o tigader-Encarregado, designar uma
comissao para a sua investigacao.

6.4.2 ATRIBUICOES
a) assessorar o Investigador-Encarregado em tsdases da investigacao;

b) reunir-se, por convocacgao do Investigador - Ergado, registrando em ata
0s assuntos abordados e as pessoas presentearadasdo as informacgoes
discutidas nessas reunides;

c) prestar assessoramento ao CENIPA ou SERIPA sequier solicitado; e

d) remeter ao CENIPA a cada 11 (onze) meses, a gardata do acidente
aeronautico ou incidente aeronautico grave, aiagdo do progresso da
investigacao, a fim de que o CENIPA possa divutglnterim Report, caso
haja estimativa de conclusdo do registro prelimerarprazo superior a 12
(doze) meses.

6.4.3CONSTITUICAO

6.4.3.1Investigador-Encarregado: Profissional credenc@alo SIPAER, com experiéncia na
area de atuacédo para a qual foi designado, respnsgla organizacdo, conducédo e controle
da investigacéo, de acordo com a legislacéo biraséen vigor.
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6.4.3.2Fator Material: Profissional credenciado pelo SIRAEom experiéncia na area de
atuacao para a qual foi requisitado, responsavelipeestigacéo deste Fator.

6.4.3.3Fator Operacional: Profissional credenciado peRARER, com experiéncia na area de
atuacdo para a qual foi requisitado, responsavdh pavestigacdo deste Fator,
preferencialmente com experiéncia comprovada rdgaeronave envolvida na ocorréncia
aeronautica.

6.4.3.4Fator Humano-Aspecto Meédico: Profissional crededwiapelo SIPAER, com
experiéncia na area de atuagao para a qual foisitqlo, responséavel pela investigacdo deste
Fator.

6.4.3.5Fator Humano-Aspecto Psicoldgico: Profissional ermiado pelo SIPAER, com
experiéncia na area de atuacéo para a qual fosraglo, responsavel pela investigacdo deste
Fator.

6.4.3.6As funcdes de Investigador-Encarregado e Fator &@meral sdo as Unicas que
poderdo ser exercidas concomitantemente por uno pnidissional.

6.4.3.7A critério do Investigador-Encarregado, a congtdoi da comissao de investigacao
poderd ser reduzida, de acordo com a complexidadecdrréncia aeronautica e aspectos
técnicos relativos ao cenario da investigacao.

6.4.3.8A fim de garantir a imparcialidade necesséria @arnclusdo da investigacdo, ndo
podera ser designado como Investigador-Encarregawlonembro de uma comissao de
investigacdo, profissional que conhecidamente teahaolvimento emocional com a
ocorréncia aeronautica ou atribuicdes divergenisfimhlidade Unica de prevencdo de
acidentes aeronduticos.

6.4.3.90s profissionais que fazem parte da comissdo destigacdo sdo considerados

assessores, cada um na respectiva area técnidaadd@ e deverdo seguir estritamente as
orientacbes emitidas pelo Investigador-Encarreggde, € o responsavel pelo resultado e
conducao da investigacao.

6.4.3.10E vedada aos profissionais que integram a comsdovestigacio a atuacdo junto a
pessoas ou entidades de interesses distintos dkERIRqjue ajam em defesa dos interesses
das partes envolvidas na ocorréncia aeronauti¢a amesferas administrativa, civel e penal.

6.4.3.11F vedado qualquer tipo de participacdo de profigs® que tenham interesses
distintos do SIPAER e que tenham ligacdo ou atuemdefesa dos interesses das partes
envolvidas na ocorréncia aeronautica junto as &stsiministrativa, civel e penal.

6.4.4 CONSTITUICAO COMPLEMENTAR

6.4.4.1 Alem dos membros previstos no item anterior, ploleintegrar a comissdo de
investigacdo, profissionais especialistas técnicos ndo, a critério do Investigador-
Encarregado:

a) representante designado pelo CENIPA, semprepqueeste for julgado
conveniente e necessario;

b) representante do Sistema de Controle do EspaéceoA Brasileiro
(SISCEAB), quando houver envolvimento de contraesgpaco aéreo;
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c) representante da ANAC, quando envolver assweiadivo a regulacdo do
Sistema de Aviagéo Civil e aeronavegabilidade;

d) profissional qualificado pelo SIPAER, represedta o fabricante da
aeronave, quando de fabricacdo nacional,

e) profissional qualificado pelo SIPAER, represedtao operador envolvido,
guando se tratar de aeronave civil de registralbnas

f) assessores e Representante Acreditado, de acond@ previsto no Anexo
13 a Convencgéo sobre Aviacao Civil Internacional;

g) um representante qualificado pelo SIPAER, deacextidade de classe,
desde que esta manifeste interesse formalmente naestigador-
Encarregado e que seja do interesse do CENIPAalssgmpre atuard como
ouvinte, salvo nos casos em que a sua participaegode interesse da
investigacao;

h) representante do CECOMSAER, para coordenaraltra de comunicacao
ao publico das informacdes relativas ao andameaténgestigacdo, em
apoio ao Investigador-Encarregado; e

i) outros profissionais, desde que tal participaséf julgada necessaria a
investigacdo ou seja de interesse da prevencaatédaocdo Investigador-
Encarregado.

6.4.4.2Somente profissionais com qualificacdo técnicktiva aos fatores de investigacao,
poderao pertencer a comissao de investigacao.

6.4.4.3Caso algum dos membros da comisséao de investigag@sente comportamento que
prejudique o andamento dos trabalhos de investigagdnvestigador- Encarregado podera
efetuar a sua substituicao.

6.4.4.4A designacao, substituicdo ou dispensa de qualgnadissional para constituir uma
comissdo de investigagdo de uma ocorréncia aefoaasera feita pelo Investigador -
Encarregado e sua efetivagdo sera realizada par seeflocumento especifico do Comando
da Aeronautica.

6.4.4.5Todos os profissionais que participarem da ingasfio deverdo assinar um termo de
compromisso de manutencéo do sigilo das informaggasionadas a ocorréncia aeronautica
dentro do ambiente da investigagdo e apenas cognesse da prevencdo de acidentes
aeronauticos.

6.5 INVESTIGACAO DO FATOR HUMANO

6.5.1A investigacdo deste fator constitui uma analise dspectos medico e psicoldgico,
considerando as caracteristicas fisiologicas, éngicas, psicoldgicas, organizacionais e
sociais.

6.5.2Para a investigagdo do aspecto médico, o Investiganicarregado contard com o
suporte de profissional qualificado pelo SIPAERs iermos da NSCA 3-2 “Estrutura e
Atribuicdes dos Elementos Constitutivos do SIPAERUa atividade deve estar dirigida
principalmente para a identificacdo de aspectosaogdiue possam ter refletido nas acdes da
tripulacdo e demais pessoas envolvidas na ocoaérsgrvindo de suporte para o
Investigador-Encarregado para clarificar a seq@étas acontecimentos na ocorréncia.
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6.5.3A Diretoria de Saude da Aeronautica (DIRSA) e oNGFA apoiardo, quando
solicitados, na sele¢cdo de médico para participanekestigacao.

6.5.4Na investigacdo do aspecto meédico devera ser \@mkero estabelecido nas
regulamentacdes do CENIPA e da DIRSA.

6.5.5A realizacdo de necropsia em tripulante falecido acidente aeronautico sera
conduzida pelo Instituto Médico-Legal (IML), devender acompanhada, sempre que
possivel, por médico da comissao de investigacéo @mbjetivo de orientar os interesses
especificos da investigacao, respeitando-se addedes especificas em vigor.

6.5.6 Sempre que o0 Investigador-Encarregado julgar itapteg para a investigacao,
assessorado pelo profissional responséavel pelat@aspeedico, podera solicitar a realizacdo
de exames clinicos na tripulacdo, nos passageinospessoal de apoio, a fim de verificar se
houve a contribuicdo deste aspecto na ocorréncia.

6.5.70 médico designado para a investigacdo podera rcoitiermacdes do medico
contratado por empresa aérea para prestar asgasééneitimas e seus familiares, quando o
exame de todos os sobreviventes for impraticavetansiderado pouco relevante para a
investigacao.

6.5.8 Para a investigacdo do aspecto psicolégico, ostigador-Encarregado contara com o

suporte de profissional qualificado pelo SIPAERs termos da NSCA 3-2 “Estrutura e

Atribuicbes dos Elementos Constitutivos do SIPAEBUa atividade deve estar dirigida

principalmente para a identificagdo de aspectosoligjicos que possam ter refletido nas
acOes da tripulacdo e demais pessoas envolvidascoraéncia aeronautica, servindo de

suporte para o Investigador-Encarregado para iclarib sequéncia dos acontecimentos na
ocorréncia.

6.5.90 Instituto de Psicologia da Aeronautica (IPA) eC&NIPA apoiardo, quando
solicitados, na selecéo de psicélogo para participanvestigacao.

6.5.10 Na investigacdo do aspecto psicologico deveraobservado o estabelecido nas
regulamentacdes do CENIPA.

6.5.11Assim como a investigacao do aspecto médico, estigacao do aspecto psicologico e
um suporte técnico para o Investigador—Encarregado.

6.6 INVESTIGACAO DO FATOR OPERACIONAL

A investigacdo do Fator Operacional devera abratagis as circunstancias
envolvidas na operacdo, ha manutencao da aeromsvén&aestrutura aeronautica, incluindo
o controle do espaco aéreo, conforme o Manualwistigacdo do SIPAER.

6.7 INVESTIGACAO DO FATOR MATERIAL

A investigacdo do Fator Material devera abrangpeetss relacionados com a
fabricacdo da aeronave, o0 manuseio de materiatpjetp, a certificacdo e outros julgados
importantes pelo Investigador-Encarregado.



32/49 NSCA 3-13/2014

6.8 ATIVIDADE DE PESQUISA

6.8.1 A atividade de pesquisa é realizada sempre queeh@uwecessidade de analisar, em
laboratorio especifico, por meio de testes, a bmalidade de algum componente da
aeronave.

6.8.2Sempre que houver a necessidade da realizacacsd®®estrutivos em algum item
aplicado na aeronave, o Investigador-Encarregagterdeobter do proprietario/operador da
aeronave um termo de autorizacdo assinado, commyaam a realizacdo do ensaio.

6.8.3 Caso o proprietario/operador ndo concorde em femecenaterial para a realizacao de
uma analise especifica em laboratorio, esta infofimalevera constar dos registros enviados
ao CENIPA.

6.8.4 Sempre que formalmente oficiado pela autoridadepetemte da existéncia de uma
investigacdo policial e/ou qualquer procedimentdidgial, concomitantes e paralelos a
investigacdo do SIPAER, o Investigador-Encarregdduera formalizar, com aviso de
recebimento, convite a autoridade policial e/ouidiadl interessadas em participar das
atividades de pesquisa, a fim de permitir que asmmas possam conduzir suas atividades de
maneira independente da investigacdo SIPAER, salgugr prejuizo para as respectivas
esferas de atribuicoes.

6.8.5 Para a realizacdo de pesquisa técnico-cientiflrndaboratorio ou oficina especializada,
0Ss componentes serdo enviados ao Departamento &ei&ie Tecnologia Aeroespacial
(DCTA) ou outros laboratérios e oficinas, capaatade reconhecidos pelo CENIPA ou
SERIPA, acompanhados de um dossié com as informac@s dados julgados necessarios
para a realizacédo da pesquisa.

6.8.6 As anadlises realizadas fora do DCTA serédo acomshaor um profissional, indicado
pelo Investigador — Encarregado, que devera ennitirrelatério de andlise técnica contendo
os trabalhos realizados e os resultados obtidos.

6.8.7 Sempre que for do interesse do operador e houwemeordancia do Investigador-
Encarregado, a realizacdo de testes de comporamtesitras oficinas/laboratorios, a fim de
dar celeridade ao processo de investigacao, seiigadh apds o preenchimento de formulario
especifico.

6.8.8Sempre que o Investigador-Encarregado julgarrmerte, o fabricante da aeronave, ou
seu representante técnico autorizado podera seihvidy no processo de analise e testes de
componentes, com a finalidade de prover informagéegicas necessarias para que 0s
resultados sejam representativos aos propoésitmeestigacao.

6.9 OCORRENCIA AERONAUTICA COM AERONAVE OU VEICULO AEBB
INCLUIDO NA CATEGORIA EXPERIMENTAL E VEICULO AEREO NAO
TRIPULADO

6.9.1 No caso de ocorréncia aeronautica com aeronaveimgraal, destinada a pesquisa ou
em desenvolvimento por industria aeronautica hogamla, a organizacdo encarregada da
investigacdo sera o CENIPA com apoio do DCTA, fabrte da aeronave e ANAC, por meio
da Geréncia-Geral de Certificacdo de Produtos Aericos (GGCP).
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6.9.2 A ocorréncia aeronautica envolvendo aeronave oculeiéreo incluido na categoria
experimental para uso aerodesportivo, ou aeronas®@rioa, somente sera objeto de
investigacdo do SIPAER se o CENIPA julgar que asuostancias e consequéncias
justifiguem a realizacao de tal processo, uma vezesse tipo de atividade ocorre por conta e
risco do operador.

6.9.3No caso de acidente com Veiculo Aéreo N&o TripuladdNT) civil, a organizacao
encarregada da investigacdo sera o CENIPA, podaledegar a investigagdo a um
determinado SERIPA. A investigacdo somente sel&aeda quando o VANT possuir uma
aprovacao de projeto e/ou operacional, ou se haueervolvimento em Incidente de Trafego
Aéreo de Risco Critico com aeronave civil tripulada

6.9.4A ANAC sera comunicada das ocorréncias aeronauticaslvendo aeronave ou
veiculo aéreo incluido na categoria experimentd A& T, independente de haver ou ndo a
investigacao.
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7 RELATORIO FINAL

7.1 O Relatorio Final de uma investigacdo de ocorega@ronautica € uma das principais
ferramentas para aplicacdo das medidas de seguracgssarias, a fim de impedir que outras
ocorréncias se repitam pela presenca de fatoréslzontes analogos.

7.2. O objetivo do Relatério Final € divulgar a conélasficial do SIPAER relativa a um
acidente aeronautico, incidente aeronautico grawue irmidente aeronautico, visando
exclusivamente a prevencao de novas ocorréncias.

7.3 O Relatorio Final é elaborado com base nas infodes factuais, na analise, na
conclusao, que consiste da apresentacao dos fatmes contribuintes e nas recomendacdes
de seguranca que vao reproduzir a dindmica daé&ua aerondutica.

7.4 Em algumas ocasides serdo formuladas hipotesegquas serdo fundamentadas em
pareceres técnicos e suportadas por dados factuais.

7.5 Na concluséo da investigacao serdo determinadospase nas evidéncias registradas no
processo de investigacdo, os fatores contribujpdes a ocorréncia abrangendo os diversos
aspectos inseridos no Fator Humano, no Fator Opee no Fator Material.

7.6 O Relatorio Final ndo tem por objetivo estabelecgrau de contribuicdo de cada fator
na investigacao.

7.7 O Relatério Final ndo decorre do contraditério e aslapla defesa, e ndo recorre a
gualquer procedimento de prova para apuracdo gemnsabilidade civil ou criminal; estando
em consonancia com o item 3.1 do Anexo 13 a Comesgbre Aviagéo Civil Internacional,
recepcionada pelo ordenamento juridico brasileiravas do Decreto n°® 21.713, de 27 de
agosto de 1946.

7.8 O uso do Relatério Final para qualquer propdsite géo o de prevencdo de futuros
acidentes aeronauticos, incidentes aeronauticogegra incidentes aeronauticos podera
induzir a interpretacdes e conclusdes errbneas.

7.9 Dados referentes as declaragfes voluntarias pessfaat testemunhas; a comunicagéo
entre pessoas envolvidas na operacdo da aerormvefoamacdes meédicas; ou privadas;
acerca de pessoas envolvidas na ocorréncia aeicmad transcricbes dos gravadores de voz
poderdo ser incluidos ou anexados ao Relatorid &penas quando pertinentes as analises.

7.10Dados irrelevantes para as analises e conclusOeden@rédo constar do Relatorio Final.

7.11 As informac0Oes prestadas por pessoas entrevssthgtante a investigacdo da ocorréncia
aeronautica ndo devem ser utilizadas em procedgsomlohares, administrativos, civeis e
criminais.

7.12A divulgacéo das informacdes colhidas por meiormteesgistas voluntarias com pessoas
envolvidas na operagcao da aeronave pode ocasionalma de confianca e pode obstruir o
acesso a tais informacfes pelos investigadoresgdimgo, assim, o progresso de futuras
investigacoes, afetando seriamente a Segurancaale V

7.13 ApoOs a aprovacao do Relatorio Final pela AutoridAdeonautica, o CENIPA devera
torna-lo publico na sua pagina eletrénica na Irgern
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7.140 uso de um Relatorio Final para outros fins ci@para a atividade de prevencéao, pode
prejudicar a consecucao do seu objetivo, que éavitkr a ocorréncia de novos acidentes.
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8 SUMA DE INVESTIGACAO

8.1 A SUMA de Investigacdo de ocorréncia aeronauticam@ ferramenta, criada pelo
CENIPA, fundamentada nas recomendacfes da Orgaoizie; Aviacdo Civil Internacional,
para a divulgacdo da conclusdo de uma investigaciim de impedir que outras ocorréncias
se repitam pela presenca de fatores contribuimié@egos.

8.2 E elaborada com base nas informacdes colhidasegist®o de Ac&o Inicial (RAI) e
composta pelos seguintes topicos: Informacdes &acttlistorico do Voo, Comentarios,
Fatos, Agbes Corretivas e Recomendactes de Segutarando pertinente.

8.3 Nos Acidentes Aeronauticos com aeronaves com p&somo de decolagem abaixo de

2.250 kg, que ndo seja equipada com motor a tyribjnpando ndo houver fatalidade, néo
estejam envolvidos aspectos relacionados ao progeta certificacdo que afetem a

aeronavegabilidade e ndo exista interesse de Batamlo, fundamentado no Registro de Acao
Inicial (RAI), sera emitida a SUMA de Investigacao.

8.4 Nos Incidentes Aeronauticos Graves, com aeronewss peso maximo de decolagem
abaixo de 5.700 kg, que ndo seja equipada com naotarbina,ndo estejam envolvidos
aspectos relacionados ao projeto e a certificag@atptem a aeronavegabilidade e ndo exista
interesse de outro Estado, fundamentado no Reglstracdo Inicial (RAI), sera emitida a
SUMA de Investigacao.

8.5 Nos Incidentes Aeronauticos que forem investigadonas para 0s quais ndo sejam
emitidos o respectivo Relatério Final e haja irdeee do CENIPA a sua divulgacéo,
fundamentada no Registro de Ac¢éao Inicial (RAI)asemitida a SUMA de Investigacao.

8.6 Apds a aprovacgdo da SUMA de Investigacdo pelarAlgde Aerondutica, o CENIPA
devera torna-la publica na sua pagina eletronidateanet.

8.7 O uso de uma SUMA de Investigacao para outros diums ndo para a atividade de
prevencao, pode prejudicar a consecucao do setivobjgue é o de evitar a ocorréncia de
novos acidentes.
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9 RECOMENDACAO DE SEGURANCA

9.1 GENERALIDADES

9.1.1De acordo com o Anexo 13 a Convencao sobre Avi&@jdib Internacional, o Unico
objetivo da investigacdo é a prevencdo de ocoméra@ronauticas. Para tanto, € importante
estabelecer as Recomendacfes de Seguranca queedi@tasnque visam impedir outras
ocorréncias por fatores contribuintes similaresintigar as suas consequéncias.

9.2 SISTEMATICA

9.2.1 A Recomendacgédo de Seguranca sera emitida pelo @gddPmeio de Relatorio Final,
de SUMA de Investigacdo ou de outro documento ésp@ce terd& como destinatario a
organizacdo com competéncia para adotar as agiimaeadadas.

9.2.2No caso dos provedores de servico de aviacao ((I8AC) regulados pela ANAC, a
Recomendacgédo de Seguranca emitida pelo CENIPA®ena destinatario aquela Agéncia.

9.2.3 As Propostas de Recomendacao de Seguranca senaie ssroaminhadas ao CENIPA,
que informara ao emissor da proposta quanto a&wlagotada.

9.3 EMISSAO

9.3.10s presidentes, chefes, ou diretores de organizag®eolvidas com a Aviacdo Civil
poderdo emitir Recomendac¢des de Seguranca, nargetoanterno de atuacéo, resultado da
investigacdo de um incidente aeronautico, ou deagée de prevencao.

9.3.2Nos demais casos, as Recomendacdes de Segura@ga seenpre emitidas pelo
CENIPA.

9.3.2Se, no decorrer do processo de investigacdo, fentifttado que a ocorréncia
aeronautica contém elevado potencial de reincidéngando a oportuna prevencao, devera
ser feita a comunicacdo, no menor prazo possivel,CENIPA, que poderad emitir
Recomendacgao de Segurancga antes da conclusacedagagao.

9.4 CUMPRIMENTO

9.4.10 cumprimento de Recomendacdo de Seguranca seesmnsabilidade do detentor
do mais elevado cargo executivo da organizaca@bagecomendacéo foi dirigida.

9.4.2 0 destinatario que se julgar impossibilitado de punma Recomendacdo de Seguranca
recebida devera informar ao CENIPA o motivo do admprimento.

9.4.3 A organizacdo que vislumbrar um modo alternative@@lcancar os mesmos objetivos
da Recomendacao de Seguranca recebida poderalprap@ENIPA, a quem cabera aceita-
lo ou néo.

9.5 ACOMPANHAMENTO

9.5.1E recomendavel que o destinatario informe o cumgmio da Recomendacio de
Seguranga ao seu emitente.
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9.5.20s Elos-SIPAER deverdo manter o controle atuaizalds Recomendacdes de
Segurancga por ele emitidas e recebidas, bem comeuwdefetivo cumprimento.

9.6 ELABORACAO

9.6.10 texto de uma Recomendacdo de Seguranca deviaseembjetivo na forma e no
conteudo, de modo que a interpretacao conduzauacuseprimento eficaz. Para efeito da sua
confeccdo, deverd contemplar o destinatario, a@giprazo estabelecido, quando for o caso.

9.6.2 Antes de emitir uma Recomendacéo de Segurancaiss@mdevera, preferencialmente,
verificar, junto ao destinatario, a adequabilidageaticabilidade e aceitabilidade da
recomendacao.

9.7 CONTEUDO

A Recomendacédo de Seguranca devera conter a icas&d (A — acidente, 1G
— incidente grave, | — incidente) quando se trdéafalha ativa ou condicao latente, resultado
de uma investigacado de ocorréncia aeronauticadABu-acao de prevencdo) quando se tratar
de condicao latente resultado de qualquer tipdidelade de prevencdo; numero de controle
do emissor; ano; emissor; data da emissao e textiermplando quem realizard a acdo e a
descricdo da acédo recomendada.

9.8 PRAZOS PARA O CUMPRIMENTO

9.8.1 Cabera ao destinatario da Recomendacédo de Seganaaliza a urgéncia na eliminacéo
do perigo ou mitigacéo do risco, orientando o0 es&imento do prazo para 0 cumprimento
da Recomendacao de Seguranca.

9.8.20 destinatario devera enviar uma resposta ao CENtBAprazo maximo de 90 dias,
apos o recebimento, informando se jA cumpriu a IRenodacdo de Seguranca ou propondo
um prazo para 0 seu cumprimento.

9.8.3Recomenda-se que a organizacao destinatéaria basguaprimento da Recomendagéo
de Seguranca de maneira rapida e eficiente.

9.9 RESPONSABILIDADES DOS ELOS-SIPAER

9.9.1E responsabilidade dos Elos-SIPAER o assessoraraemtspectivo presidente, diretor
ou gerente quanto as acbes de aprovacdo, emiss@mimle das Recomendacdes de
Segurancga, quando aplicavel, bem como, o apoiouaprimento das Recomendagfes de
Seguranca recebidas.

9.9.2Cabe, também, aos Elos-SIPAER a notificagdo aceeteitquanto ao cumprimento da
RSV, bem como as alteracdes julgadas necessdgas,da controle e do acompanhamento
do cumprimento das Recomendacdes de Segurancke onigidas.

9.10 RESPONSABILIDADES DO CENIPA NO AMBITO NACIONAL

9.10.1A andlise das Propostas de Recomendacdes de Sgguracebidas quanto a
adequabilidade, praticabilidade e aceitabilidade.

9.10.2 A divulgacao das Recomendactes de Seguranca esratidaespectivos destinatérios.
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9.10.3 O acompanhamento e o controle das Recomendac&edeanca emitidas.

9.10.4 A adequada gestdo junto aos 6rgaos que nao sattutiviss do SIPAER, quando
houver Recomendacdes de Seguranca a estes dirigidas
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10 PROTOCOLOS INTERNACIONAIS DE INVESTIGACAO

10.1 GENERALIDADES

Todos o0s protocolos internacionais descritos neldtama estdo em
conformidade com o Anexo 13 & Convencao sobre Awi&jvil Internacional.

10.2 NOTIFICACAO

10.2.1 0 CENIPA, como representante legal do Estado Biasilno caso de acidente ou

incidente grave, ocorrido com qualquer aeronavereggstro nacional ou estrangeiro, em

territorio brasileiro, notificard com a menor demqrossivel e pelo meio mais adequado e
mais rapido de que disponha:

a) ao Estado de Registro;

b) ao Estado do Operador;

c) ao Estado de Projeto;

d) ao Estado de Fabricacao; e

e) a ICAO, no caso em que a aeronave correspongessea um peso maximo
de decolagem superior a 2.250 kg, ou se trate mmaee equipada com
motor a turbina.

10.2.20 CENIPA, como representante do Estado de Registvocaso de acidente ou
incidente grave, ocorrido com aeronave de regisigonal, em territério brasileiro, quando
instituir a investigacdo, notificara com a menamdea possivel e pelo meio mais adequado e
mais rapido de que disponha:

a) ao Estado de Projeto;
b) ao Estado de Fabricagao; e

c) a ICAO, no caso em que a aeronave correspondessela um peso maximo
de decolagem superior a 2.250 kg ou se trate dmaez equipada com
motor a turbina.

10.3DIREITOS E OBRIGACOES

10.3.1 Quando o Estado Brasileiro, por meio do CENIPAlJizaa a investigacdo de um
acidente ocorrido com uma aeronave de peso maxentedolagem superior a 2.250 kg e
solicitar, expressamente, a participacdo do Ested&egistro, do Estado do Operador, do
Estado de Projeto ou do Estado de Fabricacéo, @&ldssconcernentes poderdo designar,
cada um deles, um Representante Acreditado e ass&ss

10.3.20 Estado de Registro, o Estado do Operador, o &sdadProjeto e o Estado de
Fabricacdo terdao o direito de nomear Representahtesditados para participarem da
investigacao.

10.3.3 O Estado de Registro ou o Estado do Operador poden&ar um ou mais assessores
propostos pelo operador, para assessorar o seadeafante Acreditado.

10.3.4Quando o Estado de Projeto ou Estado de Fabricde®ar de nomear um
Representante Acreditado, o Estado Brasileiro @odenvidar as organizacdes encarregadas
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do projeto de tipo e da montagem final da aeropava que participem da investigacao, que
estardo sujeitos aos procedimentos estabelecitto&pado Brasileiro.

10.3.5Quando o Estado de Registro e o Estado do Opemdeimarem de nomear um
representante acreditado, o Estado Brasileiro, c&stado de Ocorréncia, por meio do
CENIPA, podera convidar o operador da aeronave gaeaparticipe da investigacao, que
estard sujeito aos procedimentos estabelecidosEséholo Brasileiro.

10.3.6 O Estado que tenha interesse na investigacdo, #ndevide seus cidadaos terem
sofrido fatalidades ou lesbes graves, em acidenterido em territério brasileiro, sera
autorizado a indicar um especialista que podera:

a) visitar o local do acidente;

b) ter acesso as informacdes factuais relevantesfapem aprovadas para
divulgacdo pelo CENIPA e a informacGes sobre o masxp da
investigacao; e

c) receber uma copia do Relatério Final.

10.3.7 Quando um ou mais cidadaos brasileiros tiveremdsofatalidades ou lesGes graves
em acidentes aeronduticos ocorridos no exteri@EbIIPA poderd indicar um especialista
que devera ter acesso as informacdes, de acordoocastabelecido no Anexo 13 a
Convencéao sobre Aviagao Civil Internacional.

10.3.8 Quando nédo for possivel determinar claramente quecal do acidente ou do
incidente aeronautico grave se encontra no teoitde um Estado, o Estado de Registro
assumira a responsabilidade de instituir e reabzarvestigacdo, salvo que a realizacdo da
investigacdo possa ser delegada, total ou paraidmen outro Estado, por acordo e
consentimento muatuos.

10.3.9 0 CENIPA, representando o Estado Brasileiro, quandis proximo ao local de um
acidente ocorrido em aguas internacionais, propoaca toda a ajuda possivel e, do mesmo
modo, responderd as solicitacdes do Estado detRegis

10.3.10 Quando ocorrer um acidente ou incidente grave cenonave civil de Registro, ou
de Operador, ou de Projeto ou de Fabricacdo brasileperando no exterior, o Estado
Brasileiro, através do CENIPA, poderé indicar unpf@sentante Acreditado e os assessores
do operador, do detentor do projeto e/ou do fabt&capara o0 acompanhamento da
investigacao.

10.3.11 As informacdes solicitadas pelo Estado de Ocoreésabre o operador, a aeronave
ou a tripulagdo brasileira, bem como sobre a exsé de carga perigosa, com O
detalhamento requerido, informacfes dos gravadalesvoo quando disponiveis, e
informacgdes sobre organizagdes que possam teendlado na operacdo da aeronave serao
transmitidas pelo CENIPA, tdo cedo quanto possiwelliante coordenacdo com o0s 6rgaos
envolvidos.

10.3.12 O Estado Brasileiro, através do CENIPA, poder&ialiao Estado que projetou ou

fabricou o motor ou grupo motopropulsor, ou os congmtes principais da aeronave que
nomeie Representantes Acreditados sempre que eoamsidue essa participacdo possa
contribuir positivamente para a investigagdao, oang tal participacdo possa resultar em
aumento da seguranca.
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10.3.13 Quando o acidente ou incidente aeronautico graveatecorrido no territério de um

Estado ndo contratante, com aeronave de RegislwjcB¢cdo ou Projeto Brasileiro, e que
nao tenha a intencao de realizar a investigacdcosmormidade com o Anexo 13, o CENIPA
como representante do Estado Brasileiro, deverétuinse realizar a investigacdo em
colaboracdo com o Estado da Ocorréncia, mas, sdongwossivel obter tal colaboracéo,
deverd efetuar a investigagéo valendo-se dos dakelqae disponha.

10.3.14 Qualquer Estado que forneca informacdes, facilidade especialistas para a
investigacdo conduzida pelo Estado Brasileiro,vasalo CENIPA, podera ser convidado a
indicar um Representante Acreditado.

10.3.15Qualquer Estado que disponibilize uma base opmracde campo na investigagao,
ou participe da busca e resgate de destrocos,gedeconvidado a indicar um Representante
Acreditado.

10.3.16As atividades de investigacdo, como exames esasatealizados em outro Estado
deverdo ser coordenadas previamente entre o CEBIlPAgéncia de Investigacdo do Estado
gue fornece o apoio.

10.3.17 Os Representantes Acreditados serdo autorizadestiaigmr de todos os aspectos
relevantes da investigacao, sob o controle do tigaeor-Encarregado, em particular para:
a) visitar o local da ocorréncia;
b) examinar os destro¢cos da aeronave;

C) ter acesso as informagdes obtidas das testeserdwgerir possiveis linhas
de investigacéo;

d) ter pleno acesso a todas as evidéncias pegmansim que possivel,
e) obter copias de todos os documentos pertinentes;
f) participar da leitura do material gravado;

g) participar das atividades de investigacdo quesakzem fora do local da
ocorréncia, tais como exames, apresentacdes técaitsaios e simulacoes;

h) participar das reunides relativas ao progressongestigacao, incluindo os
debates relativos a analises, conclusbes, fatorestrilwiintes e
recomendacgfes em matéria de seguranca; e

i) apresentar teorias a respeito dos diversos el®ela investigacao.

10.3.18 O Estado Brasileiro, ao concluir uma investigagiwjard uma copia da minuta do
Relatorio Final a todos os Estados que participadafa, para que, o mais cedo possivel,
formulem seus comentérios relevantes e fundamesisatwe a conclusdo da investigacao.

10.3.19 Caso o Estado Brasileiro receba comentarios emrapome até 60 dias, a contar da
data de envio do relatério, poderd incluir no R#sséncia dos comentérios recebidos ou, caso
seja o desejo dos Estados que enviaram os contentainexa-los ao RF.

10.3.20 Se o Estado Brasileiro, por meio do CENIPA, nd@lec comentarios em um prazo

de até 60 dias, a contar da data de envio do riglatiivulgara o Relatério Final de acordo

com o Anexo 13 a Convencgéo sobre Aviacdo Civilrirgeional, a menos que os Estados
interessados tenham convencionado uma prorrogagfeelt periodo de tempo.
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10.4 FINAL REPORT

10.4.1 O Final Report emitido pelo CENIPA sera enviado a ICAO, nos cas®sacidentes
aeronauticos e incidentes aeronauticos graves eamnaes com peso maximo de decolagem
superior a 5.700 kg.

10.4.2Uma copia dd-inal Report sera emitida pelo CENIPA aos Estados que, no alaso
investigacdo, tenham participado como Estado desRegEstado do Operador, Estado de
Projeto, Estado de Fabricacdo, qualquer Estadotentea colaborado com a investigacao,
Estado que tenha cidadaos com fatalidades ou lggéess, ou ainda, Estados que tenham
fornecido informacdes relevantes, suporte técnico especialistas.

10.5ACCIDENT/INCIDENT DATA REPORTING (ADREP)

10.5.1 Quando a aeronave envolvida em um acidente aefocoqudssuir um peso maximo
de decolagem superior a 2.250 kg, o CENIPA envi&#d,logo quanto possivel, apds o
término da investigacédo, o ADREP a ICAO.

10.5.2Quando a aeronave envolvida em um incidente aetiondgrave possuir um peso
maximo de decolagem superior a 5.700 kg, o CENIRAagd, tdo logo quanto possivel, apds
o término da investigacdo, o ADREP a ICAO.

10.6 SAFETY RECOMMENDATION

De acordo com o Anexo 13 a Convencéo sobre Aviggéid Internacional, o
CENIPA seguira os seguintes protocolos relativostratamento das Recomendacdes de
Segurancga:

a) encaminhar as Recomendacdes de Seguranca ao Hstdabricacdo, de
Projeto, do Operador e de Registro de aeronavelhadaoem acidente
aeronautico ou incidente aeronautico grave ocorrgn Territorio
Brasileiro. Quando necessério, a ICAO também sdoémada;

b) enviar as Recomendacdes de Seguranca de iet@letal, ou sejaafety
Recommendations of Global Concern (SRGC) a ICAO para divulgacao;

c) responder ao Estado emissor de Recomendacd8sgiganca dirigida ao
Estado Brasileiro, quanto ao seu cumprimento ouraa®es do nao
cumprimento, bem como as a¢des mitigadoras adotadas

d) comunicar a ANAC quanto ao recebimento de Reodiangho de Seguranca
emitida por organizagdes pertencentes aos Estadasbhds da ICAO, que
seja do interesse do Sistema de Aviacao Civil Briagj e

e) comunicar a ANAC sobre emissdo de RecomendadéesSeguranca
dirigidas as organizacdes pertencentes aos Eskdelodbros da ICAO, que
seja do interesse do Sistema de Aviagao Civil Briasi
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11 DISPOSICOES GERAIS

11.1 DIVULGACAO DA INFORMACAO

11.1.1De acordo com o Anexo 13 a Convencédo sobre Aviagadal Internacional,
recepcionada pelo ordenamento juridico brasileiravas do Decreto n°® 21.713, de 27 de
agosto de 1946, os Registros de Acao Inicial érRiredr, pelo fato de possuirem informacdes
de carater médico e pessoal dos envolvidos, dag®gvadores de voo, transcricdo das
gravacOes do controle de trafego aéreo, laudos ateria aeronautico e outros dados de
interesse da investigagdo ndo devem ser utilizad@soutro fim que n&do seja a investigagao
da ocorréncia aeronautica.

11.1.2 Essas informagfes somente serdo incluidas no Rel&timal, ou nos seus anexos
guando for pertinente a analise da ocorréncia.nfamacdes que ndo sejam pertinentes a
analise ndo deverao ser divulgadas.

11.1.3 0 Artigo 74 do Decreto N° 7.724, de 16 de Maio @&2 que regula a Lei no 12.527,
de 18 de novembro de 2011, que dispde sobre ocaeesdormacdes previsto no inciso
XXXl do caput do art. 5° no inciso Il do § 30 dot. 37 e no § 20 do art. 216 da
Constituicdo, prevé que o tratamento de informaciassificada resultante de tratados,
acordos ou atos internacionais atendera as normeg®mendacdes desses instrumentos.

11.1.4 Para tanto, com o objetivo de garantir a utilizagéssas informacdes apenas para a
Prevencdo de Acidentes Aeronauticos, consideradge 03 Registros de Acdo Inicial e
Preliminar sejam classificados no grau de sigilGRRVADO.

11.1.50 Relatério Final recebera a classificacdo de OHIE® e sera divulgado
publicamente na pagina eletrénica do CENIPA narhete

11.1.6A utilizacdo das informacdes citadas anteriormeete processos disciplinares,

administrativos, civeis ou criminais, podera afseniamente a Seguranca de Voo no Brasil.
Os investigadores poderéo ter dificuldade de acassoformacdes voluntarias, fornecidas
por pessoas envolvidas na ocorréncia, obstruind@nsente o processo das futuras
investigacoes.

11.2 OUTRAS INVESTIGACOES

11.2.1 A investigacdo realizada pelo Orgdo constitutivo &PAER €& totalmente
independente das investigacdes realizadas com gtopodiferentes da prevencdo de
acidentes aeronauticos, sendo estas realizadaspamado.

11.2.2 E vedada a participacdo de pessoal designadompadstigador-Encarregado para uma
investigacdo SIPAER em qualquer sindicancia, intu@&dministrativo, inquérito policial e
inquérito policial militar relacionado a mesma aéocia.

11.2.3 A restricdo de que trata o item acima se esterajrieacdo de outras ocorréncias que,
potencialmente, estejam relacionadas aquela igeekti pelo SIPAER, ou que com ela
guardem pontos em comum.

11.2.4 Para efeito de indicacdo de pessoal do SIPAERndisao assessoramento a outros
orgdos do poder publico, é vedada a participacapesdsoas envolvidas na investigacdo
SIPAER correlata.
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11.2.5Uma investigacdo conduzida por 6rgdo constitutieoSIPAER, com a finalidade
Unica de promover a prevencdo de acidentes aercogutem precedéncia sobre qualquer
outra investigacdo que venha a ser realizada eworréacia do mesmo acontecimento. Tal
precedéncia tem por finalidade a preservagcdo diigsdde fundamental importancia a
prevencdo de acidentes aeronauticos.

11.3 OCORRENCIA AERONAUTICA COM INDICIOS DE CRIME OU VIOACAO A
LEGISLACAO AERONAUTICA

11.3.1 A investigagcdo no ambito do SIPAER né&o tem a ftfzale de identificar ou atribuir
culpa ou responsabilidade.

11.3.2 O Investigador-Encarregado devera comunicar ao €ENjuando for constatada, no
transcorrer da investigacdo, omissao ou acao iitesogue contrarie regulamento, norma ou
procedimento aeronautico aprovado e em vigor. O IBENpor sua vez, notificard a ANAC,
para providéncias administrativas cabiveis.

11.3.30 Investigador—Encarregaddevera comunicar a autoridade policial competente
quando constatado, durante uma investigacdo deéocta aeronautica, indicios de crime,
relacionados ou ndo a cadeia de eventos da oc@rénc

11.3.4 Nas situacdes previstas em 11.3.2 e 11.8Bera ao CENIPA decidir sobre o
encerramento ou ndo da investigacao, levando ena @@nbeneficios para a prevencédo de
novas ocorréncias aeronauticas.

11.4SUSPENSAO DE OPERACAO

11.4.1 Durante a investigacdo, ao ser constatada a ndadsesile suspensao da operacdo de
um determinado tipo de aeronave, ou de operacaatde natureza, cabe ao responsavel pela
investigacao emitir uma proposta de recomendacdegieranca ao CENIPA.

11.4.2 O CENIPA deverd analisar as propostas de recom@ad#g seguranca referentes a
suspensao de operacdo e, quando pertinente, am@i-ANAC, a qual possui competéncia
legal para a referida acéo.

11.5 REABERTURA DE INVESTIGACAO

11.5.1Um processo de investigacdo de acidente aeronautitidente aeronautico grave e
incidente aeronautico podera ser reaberto pelo EENd qualquer momento, desde que
algum fato novo relevante assim o justifique.

11.5.2A solicitagdo de reabertura sera encaminhada dimite ao CENIPA pelo
interessado, acompanhada da sua justificativa.

11.5.3 Se a decisao for pela ndo reabertura, a solicitagéoarquivada e o interessado seré
informado.

11.5.4Se a decisdo for pela reabertura, a investigacéd re¢omada pelo CENIPA ou
SERIPA e sera emitido novo Relatério Final. Sengue o CENIPA julgar pertinente, a
ANAC sera informada da reabertura de um processovestigacao.



46/49 NSCA 3-13/2014

11.6 CUSTO DA INVESTIGACAO

11.6.1 As despesas necessérias para a realizagdo dagagést consideradas como custo da
investigacado, realizadas pelo Investigador-Encadegou preposto, sdo listadas em campo
proprio do respectivo registro, sendo o seu regsarto solicitado pelo CENIPA aos 6rgaos
pertinentes, quando cabivel.
11.6.2 Sao considerados como custos da investigacaoedauttos, as despesas relativas ao:

a) deslocamento de pessoal, incluindo os trechres adaritimo e terrestre;

b) locacdo de veiculos e equipamentos;

c) pagamento de diarias;

d) material especializado individual utilizado;

e) remocao e registro dos destrocos, incluindcsfdilmmagens e congéneres;

f) guarda da aeronave acidentada ou dos destrocos;

g) honorarios profissionais;

h) exames, testes e pesquisas;

i) busca de aeronave desaparecida; e

J) resgate de destrocos.
11.6.30s exames, testes e pesquisas realizados em @gg@sializados que resultem em

despesas serdo cobertos pelo COMAER, desde quexsgacao tenha sido previamente
autorizada pelo CENIPA.

11.7 TRANSPORTE DE SOBREVIVENTES

E responsabilidade do operador ou explorador sp@me de sobreviventes ao
destino a que se propunham por ocasido da ocoaréeobndutica, ou a local que ofereca as
condicOes exigidas para o adequado tratamento dss10%.

11.8 DESTINACAO DE RESTOS MORTAIS

E responsabilidade do operador ou exploramdransporte ou a providéncia
para o transporte dos restos mortais de vitimaiteate aeronautico, embarcadas ou néo, ao
local desejado pelos responsaveis pelo sepultamagervadas as normas técnicas e demais
preceitos legais previstos para tal.

11.9 TREINAMENTO DE PESSOAL

E responsabilidade do operador o treinamento e feapeamento dos
tripulantes e colaboradores, quanto as acdes ededit ap6s um acidente aeronautico,
incidente aeronautico grave e incidente aeronawttéoa chegada da equipe de resgate e
salvamento, que se destinem a preservagdo de asdigie sejam importantes para a
investigacdo SIPAER, tais como a desativacdo do €\Rpreservacdo da aeronave ou de
seus destrocos.
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11.10 LEGISLACAO ESPECIFICA

As regulamentacdes emanadas pelo DECEA, DCTA, DIRBA e ANAC
que referenciam aspectos especificos relacionadoseatigacdo de acidente aeronautico,
incidente aerondutico grave e incidente aerondutgoaviagdo civil complementam esta
Norma; devendo, portanto, ser do conhecimento dg&o8 que tém responsabilidade
estabelecida com a atividade de investigagdo nAERP
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12 DISPOSICOES FINAIS

12.1Esta Norma se aplica a todos os processos de igagid de ocorréncias aeronauticas
em andamento na aviacao civil.

12.20s casos ndo previstos nesta Norma serdo resolpelasAutoridade Aeronautica ou
pelo Chefe do CENIPA, quando delegado a este.
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